
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
O
a
o
o
o
o
o
o
o
O
o
o

II, L.TTAIPU
BINACIONAL

CENTRAL HIDRELÉTRICA DE ITAIPU

MANUAL DO SISTEMA DE SINALIZAÇÃO

SUBSISTEI\íA VIARIO

ESPECTFTCAÇÕES

7 Revisão página 67
-rod rimar/coneve

lmiftoÀsa9 16t03t2017

6 Revisão Geral
rodrimar/cpneves

/pedrovil 10104t2015

5
Alterado o processo construtivo das placas com informaçáo
textual, índice, capa, contra-capa e repaginaçâo do manual

RTS / LI\iIV

VERDI 09t09t2010
PVL/CPN/CNJ

09/09i201 0

4 Acrescentada a folha 28A, eliminada a folha 29A e revisadas
as folhas 29,454, capa e contra-capa

SMA/IB/JG 22107t1999

3
Acrescentadas as folhas 29A e 45A e revisadas as folhas 29,
30, 32, 36, 37,42, 57 e 58, índice, câpa e contra-capa SMA/IB/JG 30/06/1 999

2
Revisadas as folhas 32, 34, 36, 37, 42, 57 a 63 e
acrescentadas as folhas 64 a 66 SMA / IB /ASF 28105/'1999

1 Alterado processo construtivo das placas (revisão geral) OV/IB/ASF 22104t1999

NO DESCRTÇÂO ASSINATURA DATA ASSINATURA DATA

REVISÔES ITAIPU

j'-r"m§H

Oatâ Data /4. íz_oy Z

IECO elc
Coordenador

AROUITETUBA
AMBTENT+

Aprovação {fut*^tlr
oata 1+7oÇ?7

3870.60.09001-P R7



H

S BS

L.T P
NAC!O

DE SI

PECI

)

6 Rr rvhâo Gêrel rodrn
ll lon4r2ú5

5
AI
te

erado o proo€
Íual, Índice, c

so constrúiv
lpa, contra-ca

r das placas c
ta e rcpagina,

xn informaçá(
áo do manual

RTS/ I

VERI
itv

L 09/0§ 2010
PVLI CPN / CNJ

)9/09t201 0

4 Ar
a§

rescentrada a
folhas 29,45

olha 284, elh
i, Capa e @Ot

inada a folha
a-capa

l9A e revisadt §
Sltl ,/IB/JG ,2t07t1999

3 A(
3(

rescentadas r

32, s6, 37,4
s folhas 294 t
l, 57 e 58, Índ

454 e revis«
o;, Gapa e co

âs as Íolhas 2

úra+apa
I,

sno ,IIBIJG 10/06/1999

2 Rr
AC

üsadas as fol
escentadas a

les 32, 34, 36
i folhas 8{ a (

37, 12, 57 a I

6
i3e

SiilA /IB/ASF !8/05/1999

,|
A1 rrado píocess r construtivo r as placas (rer isáo geral). OV IB/ASF 20411999

NO DESC uçÃo ASSINA' URA DA IA ASS NATURA DATA

REVISÔE S ITAIPU

ITAIPTI,L mrmr

2o

AROU
AMBII

Aprwâ
Oata Í

Aprwaç{
w Data (4.

IECO ,

Coord6nt

ilc
doÍ+
(-r- Aproraçfo /t

D?ta l4rE

J
u-

tu.ad"-
)L

60 .09t t01 -P F 6



{

/' ..

ii

it
\ -i

I

,. .\

t-)
íi

.
fr

II

\.-,

(";

II, L.TTAIPU
BINACIONAL

('
t



O
o
O
o
o
o
o
O
o
o
o
o
o
a
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
a

l. lntrodução

2. Critérios para uso de idiomas

3. Descrição de cores e materiais
3.,l. Criterio para uso de cores

4. Tipografia e uso de setas

5. Sinalização vertical 08
5.r codificacào 09

5.1.1. CodiÍicacão/erernplos I 0

5.2 Sisterna de grade padrào I I

5.2.1. Diagramacào d,rs inÍormacÕes 12

5.2.1".l. Diagramacão das inÍormacÕes/exernplos I 3

6. Tipos de placas 14

6.1. Placas locacionais 11, L2 e L3 I 5

6.1.1. Crade construtiva 11, L2 I 6

6.,l.2 Grade tonstrutiva L3 1 r-

6.2. Placas direcionais Di, 02, D3, D4 e D5 I 8

6.2.1. Crade constrLrtiva Dla, D2a, D3a, D4a e D5a l9
6.2.2. Crade construtiva D I b, D2b, Dlb e D4b 20

6.3. Placas regulatórias e inÍormativas Rl, R2, R3 e R4 21

6.1.1. 6rade construtiva Rla e R2a 22

6.3.2. Crade constrlrtiva Rla e R4a 23

6.3.3. Crade conskutiva Rl b e R2b 24

6.5.4. Crade construtiva R3b e R4b 25

6.4. Placas de regLrlamentacao R 26

6.4.1. Placas de regulamentaçào/Variaçóes de diagramacáo 27

6.4.2. Placas de regulamentacão/Relação de pictogramas 28

6.5, Placas de advertência A 29

6.5.1. Placas de advertência/Variaçoes de diagramaçào 30

6.5.2. Placas de advertência/Relação de pictograrnas 3 I

7. STNALTZAÇAO HORTZONTAL 32
71. Marc,.rs de delimitacão e controle de estacion.rmento e/ou par.rda 33

71.1 Linha de indicacào de proibicào de estacionamento e/ou parada (LPP) 34

71.2 l\4arca delinritadora de Parada de veículos especíÍicos (MVE) 35

71.3 l\4arca delirnitarjora de Estacionamento regulamentado (l\4ER) 39

7.2. Faixas ile sinalizacão 44

73 Ciclovia 50

7.4 Setas 53

75 Símbolos 55

76 Legendas 59

7.7 Tachas e Tachôes 56

B. Elementos para bloqueio
ou canalização de trânsito 69
B.l, Cone 70

8.2. Cavaletes 71

9. Detalhamento Construtivo 72
9.1. Diretrizes gerais -t3

9.2. Detalhes de fabricacào 1 r,

9.1. Tamanho das chapas 77

9.4. Variaçào dos suportes 78

I O. lnstalação 79

03

o4

05
06

07



o
o
o
o
O
o
o
o
o
o
o
o
o
O
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
O

Este sistema tem por

objetivo fornecer as

informações necessárias

à locomoção e procedi-

mentos dos Íuncionári-
os, visitantes e empre-
sas prestadoras de
serviços nas vias de
circulação de ltaipu, no
que diz respeito à
localização, direção e

sentido das diversas
edificações.

O sistema de Sinalização Viária é formado pelos seguintes tipos de elementos:

StNALTZAÇAO VERTTCAL

l. Placa locacional
2. Placa direcional
5. Placa de aviso ou educativas
3. Placa de regulamentação
4. Placa de advertência

sr NALTZAÇAO HORTZONTAL

6. Faixas de sinalização
7. Setas

8. Palavras ou números
9. Tachas ou tachões

ELEÀ ENTOS PARA BLOO-UErO OU CANALTZAÇÃO DE TRÂNStTO

I0. Cone
I L Cavaletes



' 2. Subsistema Vjário / Critério para uso de idiomas
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! sinalização viária ocorre

o:"ff::T:#H.1tr::
Jseguinte Íorma:

Or, 
íParasuai) - esoanhol

Orvre larasrr; - ponugues

o
o
o
o
o
a
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o

Margem esquerda (Brasil) Margem direita (Paraguai)

€ Vertedouro

II
,L.

ê Vertedero

Salida lvl.l. Ô

II
,\

Saída lVl.E. Ô



3. Subsisterna Vjárjo/ Descrição de cores e materiais
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O sistema de sinalização desenvolvido para

Itaipu úiliza um código de cores para definição

de cada sutssistema existente.

As cores foram escolhidas com base em
critérios técnicos de contraste e legibilidade e
critérios conceituais, mantendo também
compatibilidade com o Manual de ldentidade
Visual de ltaipu, aprovado pela RDE 126/08.

Essas são as cores e materiais específicos para

a produção de elementos de sinalização

vertical do subsistema Viário.

Mediante prévia aprovação da ltaipu, poderão

ser utilizados outros materiais que venham a

surgir a partir de desenvolvimento tecnológico,

desde que possuam propriedades fÍsicas e

químicas que garantam as características

essenciais do sinal, durante toda sua vida útil,

em quaisquer condições climáticas, inclusive

após execução do processo de manutenção.

Logomarca, pictogramas e textos são em
pelÍcula adesiva recortada digitalmente, com

alta estabilidade dimensional.

As pelÍculas refleüvas deverão ser de grau

técnico, marca 3M ou similar.

Todas as placas deíe manual terão
cores e materiais representados com

os códigos apresentados ao lado.

As cores foram extraÍdas do Manual de
ldenüdade Visual de ltaipu, na seção detalhada

de cores, e os materiais foram extraÍdos do
cademo Sistema de Sinalização - Elementos

Padrão.

CORES

MATERIAIS

M2

M2'

M7

M18

M19

M20

PELÍCULA ADESIVA

PELÍCU LA ADESIVA REFLENVA

CHAPA DE AçO #r8 CALVANTZADO

TUBO EM AÇO CALVAN|ZADOSth'O

TUBO EM AÇO GALVANIZADO »h"A AÇO ASTM A36

QUADRO - CANIONEIRA L I Vz'AÇO ASIM §6
COM/OU PERRL T I 'â' AÇO ASTM A36

Tinta pó Poliéster (Padrão Munsell)

2,5P83/8

N 0,5

N 9,5

ro cY - 3/6

7,sYR - s/6

]0 B s/6

OUTROS

BRAÇADEIRA BARRACHATA 1/8'x I tá'AÇO ASIM §6
FnA DE FIXAçAO DO PAINEL NO QUADRO I x l9mm VHB 4950 / 3M

CANTONEIRA - FIX BRAçADEIRA L 1rá' x lVz' x l/8" AÇO ASfM §6
PARAFUSO CABEçA SEXTAVADA C/ PORCA e ARRUELA Ml0 x 25 AÇO s.s GALV.

BLOCO DE CONCRETO MOLDADO IN LúO

CANTONEIRA L l'x l'x l/8'AÇO ASIM A56

c

o

0

IOO

0

95

100

73

0

l,l

90

25

35

0

o

9

50

60

Y

r00

r00

I00

0

0

94

r00

t0

100

0

59

35

45

K

0

0

o

PelículaAdesiva

Vermelho (3M)

Amarelo (3M)

Preto

Branco (3M)

Prata (Oracal ou similar)

Azul(3M)
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O sistema de sinalização

viária é segmentado por

cores, obedecendo à

seguinte ordem:

ITIARROIvI: lndica áreas de

interesse dos turistas, como
mirantes, usina, parque da

piracema.

VERDE: lndica áreas

administrativas, de interesse

não turÍstico.

AZUL: ldentifica a área

relativa ao complexo do PTl.

BRANCO: Utilizado para

mensagens regulatórias.

A diferenciação por cores

tem a finalidade de facilitar

a identificação das áreas.

Areas turísticas e adminis-

trativas podem ser

indicadas em conjunto, na

mesma placa, sendo que as

informações turísticas

devem estar posicionadas

sempre por primeiro.

O complexo PTI deve ser

sempre indicado em um
suporte próprio.

As cores utilizadas nas Placas

de Regulamentação e

Advertência, exceto a preta
que será opaca, serão em
película refl etiva, constituída
de microesferas de vidro
aderidas em resina sintetica e
encapsuladas por filme de

cobertura acrílica, com adesivo
sensível à pressão.

Os coeficientes de
retrorrefl exão desta película
deverão atender os valores da
tabela abaixo

amarela azul vermelha

ângulo de
observação

ângulo de
entrada branca

REGULATORIAS

E INFORMATIVAS

Estes critérios serão utilizados
apenas na sinalização das vias
internas da CHl, dentro dos
hmites compreendidos entre
as barreiras de controle das
margens direita e esquerda.

FrscArrzAçAo
POR RADAR

Para sinalização de üas cuja
responsabilidade seja de
Itaipu, porém estejam
localizadas em áreas de acesso
público, deve-se utilizar
padrões internacionais de
sinalização.

o,2 4 250,0 r 70,0 20,O 45 ,O

o,2 + 30 150,0 100,0 I1,0 25,O

0,s - 4 95,0 62,0 7,5 I5,0

0,5 + 30 65,0 45, O 5,0 10,0

Coeficientes mínimos de retroneflexão (Candelas/lux/mz)

As placas Locacionais, Direcionais e lnformativas/Educativas terão
fundo e barrado com pintura eletrostática a po em poliéster e tipografia
em pelÍcula totalmente refletiva.

Ánrns
TURíSflCAS

Mirante Vertedouro )
II

,L,

PAR E

l\ Coordenação
lnformática

AREAS

ADIVlINISTRATIVAS .,tt..

ô prr

UNIOESTE
UNILA

COTVIPLEXO PTI
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A fonte Formata foi
escolhida para o sistema
de sinalização pela sua

versatilidade, legibilidade

e pela gama de pesos
disponíveis.

Espaçamento
de entrelinhas

As mensagens geralmente

tem seu entrelinhamento

tomado em relação ao

módulo X. Caso esta

condição não este.ia

demostrada, considerar

entrelinhas I 00o/o exceto

quando houver indicação

de outra porcentagem.

Entende-se por módulo X

a grade construtiva composta

por malha quadriculada com

elementos de 3x3cm.

Formata
Para todas as mensagens

FoRrvrATA
lntegraÇão que

Sera enerSra e
desenvolvimento
Formata Light
Formata Light ttalic
FoRrrrnra LrcHr Sn,teuCnps

Fonunre Lrcur SueuCnps lreuc
Formata Light Condensed

Formoto Light ltolic Condensed

Formata Regular
Formata Regulor ltolic
FoRuRtR Recuun SunllCnps
Fonuetn Rrouun SueuCnps lreuc
Formata Condensed

Formoto ltolic Condensed

FonuRrn Mroruna
Fonmere Meorum lreuc
FonnnRrn Bolo
FonnaRrR Bor-o lrnuc
Formata Bold Condensed
Formoto Bold ltolic Condensed

Uso de código numérico
para setas

Setas posicionadas

no lado esquerdo
da placa

Setas posicionadas

no lado direito
da placa

1

ô

l\
Ç

V

2
ô

v
)

\

3

5

7

4

6

8



5.2. Subsistema Vjárjo / Sistema de grade padrão
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OTgd? 

o sistema de
srnalrzacão deve ser

OOesenvotvtdo com Dase

O numa grade modular.

Ourru grade serve como

!base para definição dos

o:Til:H,:T"?l1ã:?,"J
I proporçôes entre os

o'.'rm::"; ;,':::l'"'"
Oalinhamento das

a mensaSens.

O^ gruo" ulrzdoa possur

o::x'"*::*""ÍLf?
o
f Ao lado, um exemplo de

oil::ffi1]a 
grade

o
a
o
o
o
o
O
o
a
o
o

AÁódulo 3 x 3cm

Coordenacão V,

Saída lvl .E.

A dimensão horizontal é
constante, de acordo com
a velocidade padrão da

via, independentemente
da quantidade de
caracteres, adotando-se
placas com 2,1 5m para

as vias com velocidade

superior a 60Km/h, e
placas com I,80m para

üas até 6OKm/h.

A dimensão vertical é

variável de acordo com a

velocidade da via e com a

quantidade de

mensaSens.

As placas com I ou 2
linhas de texto tem a

mesma dimensão vertical.
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II
^J L.ITAIPU

BINACIONAL

Sinalização vertical



5.1.1. Subsistema Viário / Codificaçãro / Exemplos
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D1 a.E-T D2.a.P-T.A

FtscALtzAçAo PoR RADAR

R L.a.P

D3.a P-T.24

rrscRLERçÃo
POR RADAR

R2.a.P

D3.a.P-3U

R 3.a.P

D4.a.P.TÍ24 D5.a.P-T.A.3A

L1.a.E-A

D5.a.P-54

L3.a-P-A

firala 1 :50

o
o

ê usina

Saída M.E. Ô

Mirante Vertedouro Ô
l\ Coordenacão

lnformática

ô Prt
UNIOESTE
UNILArt Mirador

ê Barrag. Enrocamento

Coordenacào Z
Saída M.E.

Mirantes Z
Saída M.E. Ô

Ç Coordenação
Lab. Ambiental
lnformática

Usina zf
,t i.
zfr Administrativa

Saída M.E.

Coordenação
Lab. Ambiental
lnÍormática

Rede de l3,8Kv
Ao escavar consulte
SITT.GG ramal1234 Subestación lVl.D.

Lanchonete
Restaurante
Bancos

Parque Piracema à
€ Almoxarifado

ê Mirantes

€ Coordenação
lnformática

5Km
PTI

UNILA
UNIOESTE

€ Mirantes

€ Coordenação
lnÍormática
Administrativa

,\

REDUZA A VELOCIDADE
Barreira de Controle

D2.b-P.T.A D3.b.P-T.2A D3.b.P-3U D4.b.P-T.3A R2.b.P
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LE

r^r
o
o
o
.ffJiJ?:[âLâo,,p"
ofililJJ-":1HT3i1,,
! rtens, como a

o3:3Hi3:*:;#;:,:i',,,'
o :3;,'á:"". y[:tii# 

ã i: 
"

!taao. observe alguns

o;§IH[:naPásina
OE*..p.ionalmente, no

f caso de uma piaca com 4

olil:i:ffTãLHiiâ"
.:it',;.? 3Í:H:h:1.;-
!tinfras de texto.

O r.rao usar placas com 5

.H:';*t.;:T.':I#'''
| ruesta situação, deve -se

tipo da placa (D=direcional, L=Locacional e R=regulatória)

quantidade possivel de linhas de texto (1 a 5 inÍormações)

tamanho horizontal da placa (a= 1,80m; b=2, I 5m)

idioma (P:Português e E=Espanhol)

indica quebra de seção de acordo com cada tipo de inÍormação (Turística, Administrativa ou U-PTI)

D2.a.P-T.A

D2.a.P-T.T

indica quebra de seção com 2 informações turísticas em direçÕes diferentes

D2.a.P-27+
L indicu quebra de seção com 2 informaçÕes turísticas na mesma direção

D3.b.P-T.2A
I

L- indica quebra de secão com 1 informação turísticas + 2 informações administrativas na mesma direção

D3.a.P-T.A.A+L indica quebra de secão com I informação turísticas + 2 informações administrativas em direcões diferentes

D3P-3U?I indica quebra de seção com 3 informação relativas ao Complexo PTI na mesma direção

a
a
o
O
o
o
a
o
a
o
a

desmembrar em duas
placas.



o
a.- A orsanizacão básica das

O,.n"nrug"ns consrsre no

lseu agrupamento de

o:::iÍffi[:;:[Í;;
! da informação (turística

o :J,::r r::'ll'lá",,",.
!tarja horizontal.

Oo o,ugurnação da placas

!e oer,n'oa oe mooo que o

jalinhamento da mensa-

- qem (drrerta ou esouerda)

O'gu o arnnamenlo lunlo

seçao

seçao

seção

seta do lado direito,
texto alinhado à direita

Secao

o
o
a
o

à seta. Assim temos:

N OBLIQUA À TSQUERON

€ A ESQUERDA

oBLíQUo À otRettn z
À orRrrrR;

Ot enlt FRENTE

o
o
a
o
a
a
o
a
a
o
a
o

Entende-se por seção

cada grupo de mensagem
que tenha um mesmo
tipo de informação e que,

simultaneamente esteja

orientado no mesmo
sentido.

Veia mais exemplos na

página seguinte.

seta do lado esquerdo,
texto alinhado à esquerda

seta do lado esquerdo, I

texto alinhado à esquerda I

€ lnformática

II
,L.

€ Lab. Ambiental

Coordenação à
Saída lVl.E.

lVlirante Vertedouro Ô
,L.

l\ Coordenação
lnformática seçao



5.2.1.1. Subsistema Viário / Diagramação das informações / Exemplos
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o
Oor r"ru, devem ser

Opor,.,onuoas nas pracas

!de acordo com a direcão

o:ffil:1:L,ll'llo" 
o'

! sentido à frente podem

.:13::i:"i11t:H"X.,
lde acordo com os

oseguintes 
critérios:

!a) se as demais setas,

o:1::"::::::il:i",
O o,ru,ru, a sela srga em

jfrente" deve ser oosicio-

I nada do lado ooosto às

O demais setas.

a
o?#:"'j"#:;:::i1'".,
! esquerda quanto à direita,

. ãi"1"":i1,:IJ:::r"
!taao oposto à seta

3 imediatamente anterior.

O c) se as direçôes

a indicadas na olaca Íorem

- somente à trente, a seta

O o"r" ser posrcronaoa oo

I lado esquerdo.

a
o
o
o
o

c)a) b)

f Barrag. Enrocamento

Coordenação )
Saída M.E.

Mirantes Z

( Barrag. Enrocamento

Coordenacão )
Saída tVl.E.

Mirantes 4
f Barrag. Enrocamento

f Coordenacão
Lab. Ambiental
lnformática

ô usinaê saída trl.g.

ê Coordenacão
Saída tVl.E.

Usina 4
ô saida la.r.

Coordenacão Z
Saída lVl.E.

Usina à

Saída tVl.E. )
f Coordenação

Lab. Ambiental
lnformática

Usina 7 ''lr usina

ê Saída M.E

Coordenacão )
Lab. Ambiental

lnformática

l\ lnÍormática

€ t-ab. Ambiental

Coordenação f
Saída l\tl.E.

lnformática )
4 t-aU. Ambiental

l\ Coordenacào
Saída IVl.E.
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o
o
o

II, L.ITAIPU
BINACIONAL

Tipos de placas



6.1.1 SubsistemaViário I Placas locacronais L1 e 12 lGrade construtiva
15

II,L.

o
o
o
o
o

lnstruções para utilização

da Crade Padrão:

Utilizar as medidas
apresentadas nesta grade

Para sinalizar um único

local o texto deve ser

centralizado na placa.

Quando houver mais de

uma localização, alinhar

os textos à esquerda

seguindo a grade.

Formata Regular 430pt
(h: I2cm)

Símbolo ITAIPU

com 3X de altura

_L[hq bj9epalr-Q E{o_

Símbolo ITAIPU

com 3X de altura

! padrão para definir

o::3:::::?l::fiJffi;",
O individuais.

5X

X=3cm

10x

texto alinhado ao centÍo5X

2xf

o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o

11

2xL

x

6X

f ipografia: _Lr1hq@çpag o texto

rI
,\

ce
I

lVlar nana

II,t

Lanchonete
-Bancos

Escala I :I6

Linha base o texto

6X



o

6.1. Subsjstema Viário I Placas locacionais 11, L2 e L3

L6

,L.

Locacional viária

A placa locacional é

utilizada para identificar as

edificaçÕes dentro da

Itaipu, onde totens não
possam ser instalados,

informando ao usuário

que o mesmo chegou ao

seu destino.

ctr
@tr

OE

otr

otr

Lanchonete
Resta u ra nte
Ba n cos

*7f.'

a



6.",.2 Subsistema Viário / Placas locacjonais L3 /Grade construtiva
L7

,L.

o
o
o
o
o

lnstruÇÕes para utilização

da Crade Padrão:

Utilizar as medidas

apresentadas nesta grade

os textos à esquerda

seguindo a grade.

Formata Regular 430pt
(h= l2cm)

O padrao para definir

o ::3: ::';l::.*,:'ffi ;",
O individuais.

O ouru sinalizar um único

O locat o texto deve ser

O centralizado na placa.

- Ouando houver mais de
(D rrnu locahzação, alrnhar

5X5X
Linha base para o texto

Símbolo ITAIPU

com 3X de altura

centralizado

horizontalmente

em 10X

_Lr1hq bj'çpa1a9 p{o

8X

f ipograÍia

o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o

_Lrqhqb3çpa1a-9 !9&o_

Linha base pala o

Lanchonete
Bancos

arcenarra
a

Escala t :I6



o

, 6.2. Subsistema Viário I Placas direcionais Dl, D2, D3, D4 e D5

18

II,L.

o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o

Direcional viária

A placa direcional é

utilizada para orientar o

usuário, direcionando-o
para os locais existentes

ou afirmando que o
mesmo está na trajetoria

correta e deve seguir

adiante.

Os tipos de placa

Direcional D1 a D5,

suportam até 5 linhas de

inÍormação.

ê)

(}E
@E

OE

otr
@tr

,lg,E

OE

M2

t',1,@

tr

iC2)

M2

-'L
e usina

o-

.--

a-
Saída [n.E

€ Coordenação
Lab. Ambiental
lnformática

Saída lVl.E.

a-



6,2."1 Subststerna Viário / Placas djreoonais D1a, D2a, D3a,D4a e D5a I Grade construtiva
L9

,L.

2xt

íx

6X

ÍpograÍia

o
O
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
a
o
o
o
a
o
a
o
o
o
a
o
o
o
o

5X5X
Llnha basê para o texto

lnstruçôes para úilização
da Grade Padrão:

Para criar modelos de
placas P: l Socm tiPo Dl,
D2,D3, D4 e D5, utilizar

as medidas apresentadas

nesta grade padrão para

definir espaços enúe
gruPos e esPaço entre
informações individuais.

Para quebra de seção,

acrescentar 3X entre a

última informação e a

linha diüsória.

Formata Regular 430pt
h= I 2cm

Símbob ITAIPU

com 3X de altuna

cenfalizado

hodzontalmente em'l0X

í1X

Utrlplagg1ryao teilo_

Setas com 4X de largura

em sentido horizontal

centralizada na área quadrada

que a envofue

ôx

_Lrlhq E* gala-g E{o_
3X

»< 5X
Linha base para o texto

Linha de sepanação cun
espessura del cm

l-!trl11' !age141q_o teúo_

Linha base o texto

Linha base o texto

X=3cm

6X

Para o final de placa,

altura variável, conÍorre
a quebra de se$es,

I
I
I
I

I
I na

Saída M

TI,L

,ttdministração
Miranfe Principal

Escala I :16

6X



6.2.2 Subsistema Viárjo / Placas djrecionajs D1b, D2b, D3b, e DAb lGrade construtiva
20

,L.

o
? tn.t*ç0", para utilização
(Ddu c"d" padrao:

?oura criar modelos de
lptacas F=2l5cm trpo Dl,

O oz, D3, e D4, utilizar as

offiflT;::E:tJ:oo':,"
!definir espaços entre

oF'ffffi;'Xi"',:#ff'
a
lPara ouebra de secão.

acrescenlar 5x entre a

Othir. informação e a

j linha divisória.

Símbob e seta cenüa[zados

6Xr6X
Linha base paÍa o texto

Símbolo ITAIPU

com 4X de altura

cenbalizado

horizonblmente em 12X

t!üa_bqsq.p?Ao_tejtg

UrüLb§qpreo_teÍtg

Linha de separa$o com

espessuna de í cm aplicada

sobre a quebra de se$o
Linha base o texto

a
4X

a

í3X

7X

3X

6X6X

Ípografia:

a
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
a

Linha base o bxto

7X

3X

Formata Regular 530pt
h= I 5cm

U Seta com 6,5X de laqura
em sentklo horizontal

centalizada na área

7x quadrada que a envolve

Linha base

Para o final de
placa, altura

variável,

r

I [/tIrantes

II,t

-'lVlirantes

t,
Coord

lnfor
Escala t:16

o texto

[IÁdrrln Y = 1nm



6.3.1. Subsistema Vjário I Placas regulatorias ou rnformativas R1a e R2a lGrade construtiva
2L

,L.

í0x
I

Ípografia:

o
o
o
o
o
o
o
o
o
O
o
o
o
o
o
o
a
o
a
o
o
o
o
a
o
o
o
a

lnstruçÕes para utilização

da Crade Padrão:

Para criar modelos de
placas p= 180cm tiPo RI

e R2, utilizar as medidas

apresentadas nesta grade

padrão para definir
espaços entre as linhas de
texto.

As placas Rla e R2a

usam o mesmo tamanho
de chapa, apenas com
alinhamento diferente.

Formata Ívledium 430pt
h= I 2cm

Texto cenhalizado na placa

Símbolo ITAIPU

com 3X de altura

cenhalizado

horizontalmente

em 10X

_Lr1hgb3tçpag-g8)Í!o_ _ _ _

Símbolo ITAIPU

com 3X de altura

centralizado

horizontalmente

em 10X

_Lr1ha [açpa1a_9 !e{o_ _ _ _

rlr
^JrL.

P1STA ESCORREGADIA

II
,L.

POR NNDAR

FISCAL zAçÃo

o

Escala I :16

_Lrlhe E* ppla_g E)Í!o_ _ _ _



6.3. Subsjsterna Viário 7' Placas regulatórias ou informativas R1, R2, R3, R4

22

,L.

o
o
lRe8ulatória 

viária

o
OAs- 

placas regulatórias e

- inÍormativas são r-rtilizadas

O puru rransmrür mensagens

fde auxÍlio ou instruçÕes

oiifr:'J',"',fii:Jf
lcomunicar normas e

.:""J:::::'1"JiL:"i-
fquestão.

Oor,,oo, de olaca

!R"gulutO,iur'ou
jlnformativa:.R] 3 T4,- suDortam até 4 linhas de
(Dinformaçao.

o
a
o
a
a
o
o
o
a
o
a
o
a
o

otr
otrOE

otr

Cabo subterrâneo
nesta área

Ao escavar consulte
ODMS.CD ramal1234

tr

FrscALrzAçÃG
POR RADAR



o

6.3.2 Subsistema Vjário I Placas regulatorias ou informativas R3a e R4a I Grade construtiva
23

,L.

lnstruções para utilização

da Grade Padrão:

Para criar modelos de
placas P= 16gcm tipo R3

e R4, utilizar as medidas

apresentadas nesta grade

padrão para definir
espaços entre as linhas de
texto.

As placas R3a e R4a

usam o mesmo tamanho
de chapa, apenas com
alinhamento diferente.

Para sinalização de cabos
subterrâneos, utilizar
placas R3.a ou R4.a

(L=1,80m), independen-
temente da velocidade
da via.

Formata Medium 43opt
h= I 2cm

í0x Teío centralizado na placa

Símbo|o ITAIPU

com 3X de altura

cenbalizado

horizontalmente

em 10X

l.illp laçjqÍa_p tello_

Linha o texlo

Ljtrlp !age1'q1o te!o_

Linha base o texto

9X

Tipografia

Linha base o texto

tblglage_pgo teiJo_

,rL.
I

II

Rede de 13,8Kv
I

- -Ao escavar consulte a
_ _oDJVIS-CD ramal 1234

II
,\

IT--66Kv 50Hz

consulte Ia
al int. 2202

IVID-IPU

_ -OPU-O.DT

Atexcava

Escala 1 :t 6

.L!4lg !aqegla_o!e{o_



o

6X

2X

4X

2X

13X

Ípografia:

o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
O
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
O
o
o
o
o
o
o

lnstruÇões para utilização
da Crade Padrão:

Para criar modelos de

placas 9=215cm 1Po Rl
e R2, utilizar as medidas

apresentadas nesta grade

padrão para definir
espaÇos entre as linhas de

texto.

As placas Rl b e R2b

usam o mesmo tamanho
de chapa, apenas com
alinhamento diferente.

Formata Medium 550pt
Formata Regular 530pt
h= I 5cm

6X Teío centralizado na placa

Símbolo ITAIPU

com 4X de altura

centralizado

horizontalemente em 12X

Llnllblsqplq o texto

Linha base o texto

9X

9X

II,L.
I

BETORNO A 3OOM
Jvtanter-se à esquerda7X

Linha base o texto

r|I,iL

REDUZAA VELOCIDADE

Escala 1:16

6X



6.3.4. Subsjstema Viário I Placas regulatorias ou jnformativas R3b e R4b / Grade construtiva
25

,L.

o
o
o[:::::'J#!tirização
o
o ;il:$: T,",o."lil Íl -.
O e R+, utilizar as medidas

laoresentadas 
neía erade

Daorao Dara oeflnlr
(D"rpuço, entre as,nnas oe

Otexto.

o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o_
o 

lrPoSrafia:

! Formata Medium 530pt

o [:Tr*,-egular 
53oPt

o
o
o
t Escala 1:2O

o
o

6X6X Teío cenfalizado na placa

SÍmbolo ITAIPU

com 4X de altura

centralizado

horizontalemente em 1ã

2X

4X

2X

10x

!-ule F* o texto

8X

lutp Lagp o texto

lqlp [a*ptraplp{o_

Linha o texto

8X

10x

8X

Linha base o texto

8X

Linha base o texto

rtr,iL.

_ _13_I

__2?_l

_33 I

nha da
nha da

forma
forma
forma

n
_ttn

a -

a

da n

cão

çao
çãonha

IT,L.

fi
Ji

fi
li

nha da informação
nha da informação
nha da informacão

_1

2?_

a

a3
a

nha da nformação

Linha base o texto

8X



6.4. Subsjstema Viário I Placas de regulamentação R

26

,L.

o
o
Ot-:tfç,:lo usuário da via sobre as

O limitaçoes, proibiçôes e restrições

lcue conduzem o seu uso.

O u*d"cor.t
ltodas as placas de regulamentação

^ sêÍão confeccionadas de acordo com
to, puoroo oe co[es e pr..ogramas
(Dao orurn, ou seja: fundo branco, orla

r e taria de proibição em vermelho,!.o* Drctoeramas em Dreto. os
!piaogramãs tem forma circular, com

jexceeão do pictograma de PARE -

que se constitui de um octógono
(D regular com fundo vermelho, orla e

(r leüas em branco.e.DÊ PRrreRÊrucn

I - que se constitui de um triângulo
O.o, runoo Dranco 

" 
*r.;u nu úrou

I em vermelho. Se houver necessidade

^ de se comolementar o conteúdo da
! praca com rnlormação verDar, oever

! ser acrescentada outra placa com

ol'"x'::'5;il::",Hff :,':fJ"
I dimensoes se encontram no item

a 6.+.t.

(Dcritérios Gerais de localização

! Este üpo de placa deve estar

olr;T:;""11r#:";"á::*ttr
f cendo limitações, obrigaçÕes e

3 ProibiCões, que regulam o uso da via.

o
o
o

Dimensões

Dentro da Área lndustrial o diámetro
das placas será igual a 0,75 m. Nos

demais trechos de estrada, dentro da

Área Prioritária, será adotado o

seguinte critério:

Para trechos de estrada com
velocidade diretriz superior ou igual a

60km/h deverão ser utilizadas placas

com diâmeúo iguala I,00 m. Para

velocidade diretriz inferior a 60 km/h
deverão ser utilizadas placas com
diâmetro iguala 0,75 m.

Exceções:

Placa 'PARE', formato octogonal com
0,35 m de lado;

Placa "DÊ A PREFERÊNCn, formato
de triángulo equilátero, com 0,90 m
de lado.

OBS: A tarja e orlas intemas e
extemas deverão ser proporcionais

ao tamanho das placas e obedecer

ao Código Brasileiro de Trânsito.

Película de Acabamento

O fundo, a orlae os pictogramas

deverão ser confeccionados em
película adesiva conforme especifica-

do no item 3.

tr

otr
@@

otr

PARE

VISITANTES CARGA E

DESCARGA

z Às roHs

(-

-)

l:a



6.4.L. Subsistenra Vjárjo / Placas de regulamentação R / Variações de diagramação
27

,L.

s

Codificação

R.02/1

Plctograma Simples
R.00

80/100 cm

indica tipo de pictograma

indica tipo de informação
indica tipo de placa

a

Plctograma com
Placa de lnformação

em uma llnha
R.01

x Variável - Centrada

Plctograma com
Placa de lnformação

em mals de uma linha
R.02

x Variável - Centrada x

s
I

IC'

lr':)
C\'

lÍ,

É.
u.l
z.o
o
É.ô
É

ô

INFORMAÇÃO

:-

r

-

INFORMAÇÃO
INFORMAÇÃO
INFORMAÇÃO

Padrão DNER Padrão DNER

x mínimo = 4,5 cm x mínimo = 4,5 cm



O

6.4.2. Subsjstema Viárjo I Placas de regulamentação R / Relação de pictogramas
28

,L.

o
o
o
oOs pictogramas utilizados

no sistema viário seguem

!o sistema determinado

o ?,"rff::-o 
Brasireiro de

o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
O
o
o
o
O
o
o

Trânsito - Regulamentação

R] R2

turadaobrigaória Dê a preferência

R7

@v@@@@ooo
MÍe à esqusdô

Rl6
Carga máxima

pemitida

R25

\êkulo6 lentG -
us a fain da direita

R54
PoitÍô rânsito

de wíolc e
ffiuinas agríohs

R8
MÍe à direita

Rl7
Atnrra máim

peímitida

R26
Duplo sentiro
de cirohção

R35
PÍoibido tránsito
de veículos de
ração animal

R3a
\blocidôde máxima

permitida

R9
Siga em fÍente
ou à esqrerda

Rl8
Lar8uÍa máxim

pemitija

R27
M6tre,

ande pela esqwda

R56
Proit ido tÍânsito

de pedesres

Rrb
\êlocrdade máxima

pemitida

Rr0
SiSa m kmte
u à direita

Rl9
Peso máxim

pemitiô poreixo

R28
tudesre

ande pela direita

R37
Proibiô

acimr buzim
ou siml smro

R3c
\êlocüade nÉxima

permitida

Rll
SeÍ|tiô prdbklo

R20
Csnpíirento

máximo pemitido

R29
Prcibiô estacimar

R3d
\êlaidade máxima

permtida

Rr2
PrcÍbido ürar
à esqwda

R2t
Eslacimamento
regulamefltàdo

R30
Proibido paÍêÍ
e Btôcimr

R39
PÍoibido tânsito

de bicicletas

R4

Sentiô de
ciÍolaÉoda vialpista

Rl3
Poibido üÍaí

à direita

Alíándega

R5l
Ptcibido ultrapassar

R40
CiÍcula@ erdusiva

dê bicideras

R5
hss8em óri8atôÍia

Rl4
Poibi"do retomar

R23
Us óÍigatóíio

de corente

R52
Proibido tÍânsito

de veÍolos
de carga

R4l
Cidiía, transhe

à esquerda

R6
Siga em frente

Rr5
Proibido mudar

dê fâiB de kânsito

R24
Consen ese

à direita

R33
PÍoibko tÍâníto de

Ekulos aúomotoís

R42
Cidista, tansite

à diÍena

oo@@@
R22

@@oa@@@@o
R38

5,0m

-

++

<-

{rt}lra

RetorE



II,L.6.5. Subsistema Viário ,i Placas de advertência A
29

Funçao

Advertir a existência de um perigo

iminente, com sua respectiva

natureza.

Uso de Cores

Todas as placas de advertência serão

confeccionadas de acordo com os
padrôes de cores do DNER, ou seja:

fundo amarelo, orlas intema preta e
extema amarela e pictogramas em
preto. Se hower necessidade de se

complementar o conteúdo da placa

com informação verbal, deverá ser

acrescentada outra placa com
tipografia em preto sobre fundo
amarelo, e orlas preta (intema) e

amarela (extema), cujas dimensões

se encontram no item 6.5.1.

Critérios Gerais de Locallzação

Este tipo de placa deve estar

localizada em pontos anteriores ao

início da condição potencialmente
perigosa, que motivou o sinal, em
local de boa üsibilidade.

Dlmensóes

As placas de a&ertência serão
quadradas, instaladas com orientação
'vértice ao topo'. Dentro da Área

lndustrial as placas terão aresta igual

a 0,75 m. Para aos demais trechos

de estrada, dentro da Área Prioritária,

será adotado o seguinte critério:

Para trechos de estrada com
rrelocidade diretriz igual ou superior a

60 km/h deverão ser utilizadas
placas com aresta de l,OO m;
Para velocidade diretriz inferior a 60
km/h deverão ser dilizadas placas

com aresta igual a 0,75 m.

OBS.: As orlas intemas e extemas

deverão ser proporcionais ao

tamanho das placas e obedecer o
Código Brasileiro de Trânsito.

Pe!ícula de Acabamento
O fundo, a orla e os pictogramas

deverão ser confeccionados em
película adesiva conforme especifica-

do no item 3.

otr
otr

otr
OE

tr



6.5.1. Sr-rbs jstenra Viário / Placas cle aclvertêncja A ,i Variações de diagramação
30

,L.

Plctograma Simples
4.00

Pictograma com
Placa de lnformação

em uma llnha
4.01

x Variável - Centrada

Pictograma com
Placa de lnformação

em mals de uma llnha
4.02

x Variável - Centrada x

a

"§
l'

lÍl

lí)ôt

lÍ,

É.ul
z,ôo
É.ô
É

x
CodiÍicação

A.02t1

indíca üpo de pictograma

indica tipo de inÍormação
indica tipo de placa

Padrão DNER Padrão DNER

x mÍnimo = 4,5 cm x mínimo = 4,5 cm



6.5.2. Subsistema Viárjo I Placas de advertêncja A / Relação de pictogramas
II,L.

31

o
a
o
o,";5:i"f,'j;ffJ:.ti,f;
!o sistema determinado

oç,:ff3'f;i#j;';i:
Oadvertência é sempre

a utilizada sobre fundo
amarelo.

Advertência

n \)\tçI1r>
AI

Curua acentuada
à esqrerda

At0
Curua em 'S'

à direita

lt
430

EíreitarÉnto de
pista ao centÍo

M
curua acstuôda

à diíeta

À1

Al2
VB hteÍal
à direita

p2
Cmffuência
à esquerda

I
t,J2

EstÍeitaÍEmo de pista

à diÍeita

A6
Pista sinuosa
à esqtsada

A7
Cum acentrnda

em 3'à esqusda

Al6
EnüoÍlcál]Hto

oblhrc à esqrerda

AA
Curva acentuada
m 5'à direita

CuNa à esqueÍda
A4

Cutua à diEtà
A5

Pisu dnrrm
à direita

Al4
lnteÍsêcçãom'T

A',t7
Entroncamento
oblhuo à diÍêita

A9
Curua em '5'

à esquerda

Al8
fu nçôes sucessivas contráÍias

pimeira à direita

Al3
Via brtaal

à esqwda

423
5eÍÉÍoÍo
à íÍmte

443
Vento lateÍal

453

o
o
o
O
o
o
o
o
a
o
o
o
o
O
o
o
o
o
o
o
o

f
§§

I +F '{TY.l ? 1

Al9
Junções sucsúd contráriôs

primeira à equerda

All
Crualmto de üas

A3l
Eíreitamento de pislà

à esqteda

üt4
420

Rotatória
A2r

Confluêa€ia
à dteita

Al5
Brfuícçãom Y

PARE Õ Õ

td4 425
Parada obrigatória Pista iÍregulôr

L.á

DepÍe6sAo

428
Declire acentuado

Ftê:
L37 418

Piía escorcgadia Projeção de cascalho

Animais

a

lt It 4*\ lT F}.L
F}
>2

p7

a.t

426
Saliêrcia ou

lombada

429
Adire acentuado

433
Ponte eíftita

L34
Ponte má€l

À15
Mitc duph adiante

436
luea cm

desmoronamento

v
4,0m )3,0(
--. m

440 A4l M2À19
Altura limitada Largr:ra limitada lnÍcb de çista dupla Fim de psra dupla

449

t't $ t- g.à dt Çr
a

â
444

Írâmito de tÍatoíes
0 maquirÉÍio agÍkola

454

445
Tíânsito de pedestB

446
Área solar

455
Câminhôes

na piíà

448447

\Éüüôé + flrl+ ô Ç&
CÍianças

456 457
lnteÍsecçãocoíÍr retomo lntersecçãocom ÍetdrD
$ídaàíÍenteàdireita saÍdaàdireita

e à esqrcrda

450
Passagm de nÍwl

*m baneira

A5t
Pôssagem de nível

com baneira

As2 As8
Passaçm Sinalizada

de Ciclistas
Animôis selvagens Aeroporto Máquims na pista Obras na fnsta
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II, L.ITAIPU
BINACIONAL

Sin alizacão horizontal
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o
a
QAs marcas de delimitação e controle de estacionamento e/ou parada deljmitam e proporcionam melhor controle das

- áreas e proibido ou regulamentado o estacionamento e a parada de veículos, quando assocjados a sinalização vertical
(D 

d. ,.griu-entaçào De acordo com sua função as marcas de delimitação e controle de estacionamento e parada são

I subdivididas nos seguÍntes tipos:

o Linha de indrcação de proibição de estacionamento e/ou parada (LPP)

o /Vlaca delimitadora de parada de veículos específicos (MVE)

o Iüarca delimitadora de estacionamento regulamentado (MER)

Marcas de delimitação e controle de estacionamento e/ou parada

O
o
a
o
o
o
o
o
o
o
o
o
a
a
o
o
o
o
o
ü
t
J
a
o
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o
o
o
o

Linha de indicação de proibiçao de

estacionamento e/ou paÍada (LPP)

!As marcas de delimitação e controle

^ de estacionamento e/ou parada
O oa,,.n,a"a e proporcronam mernor

! controle de áreas onde e proibido ou
reoulamentado o estacionamento e a

O priro" oe vercuros, quanoo assocra-

(D das á sinalizacão vertical de reoula-
mentacao.

(D 
r"Rn,rro: lndica a extensão ao tongo

! da pista de ro'lamento em que é

o i :?:TÍ:: ;:Lx',H :ffi :",.".',;:,
I pela sinalização vertical de regula-

a 
mentaÇão correspondente.

!Cor: Amarela

(D oimensoes: A LPP deve ter largura

o *ll,"J;#Timo 
o'10 m e no

! eode ser utilizada opcionalmente

O liii" 
(s) de fechamento transversal

O Princípios de utilizacão: A LPP é

! utilizáda nos locais em que a

o 9Ji:li:xl.l: "TE:ti#:;{# J;:ii "

? ;:ifl i :ffi :-:"*':: *i, pon de nte
o
o ::';,r f": âffi ff Yff i,:aPr 

i cada

! superfície destinada á circulação de
I veículos, iunto á sarieta,
! acom parihancio seu rraçacio.

o
o

::- ,l : r:lli:::i:..:,:. h..:1.: .i

< 60,00 m

L



o

7.1.1 Subsistêma v1ário / Sinallzar,aô Hônzontal / linha de indicação de proibição de estacionamento e/ou parada (LPP], L.
rI

35

o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o

Relacionamento com outras
Sinalizações: A LPP deve estar
acompanhada pelos sinais de

regulamentação correspondentes

R-29 - " Proibido estacionar"ou R-30 -
"Proibido parar e estacionar". As

mensagens que forem necessárias,

complementares a estes sinais,
devem estar de acordo com critérios
específicos da sinalização veÉical de
regulamentação.

0,10 m
a 0,20 m

E
o§l
o
r!
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,L.

Definição: A MVE delimita a

extensão da pista destinada á
operação exclusiva de parada. Deve

estar associada ao sinal de regula-
mentação correnspondente, exceto
nos pontos de parada de transporte
coletivo.

Cor: Amarela.

Dimensões: O comprimento da MVE
é determinado em função o compri-
mento e da quantidade de veÍculos
que podem fazer uso da parada. Para

automóveis, recomenda-se que a
linha de fechamento se prolongue a
uma distânciade2,2O m, contados a
partir do meio fio e, para veículos
comerciais, a distância é de 2,70 m.

6o

C*.dr
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o
o
o
o
a
o
o
O
o
o
o
o
O
o
a
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o

Principios de utilização: A MVE é

utilizada para melhor definição do
trecho em que a parada é restrita a
determinado tipo de veículo,
facilitando as manobras de entrada e

saída da parada.

Colocação: A MVE deve ser aplicada
no lim'ite da pista destinada a

circulação de veiculos, junto a sarjeta,
acompanhando seu traçado.

No caso de existência de baia a MVE
pode contornar todo o seu limite
interno e ser separado do restante da
pista de rolamento pela linha
tracejada.

TEATRO HOTEL
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,L.

Relacionamento com outras
Sinalizaçôes: A MVE deve estar
acompanhada da sinalização vertical
pertinente, como, por exemplq a

placa de regulamentação R-29-
"Proibido estacionar". As mensagens
que forem necessárias,
complementares a estes sinais,
devem estar de acordo com critérios
específicos da sinalização vertical de
regulamentação.

Pode ser inserido no interior da MVE
símbolo ou legenda indicativa do tipo
de veículos ou serviço a que se
destina. No caso de grande extensão,
é necessários sua repetição a
intervalos regulares.

O-qando várias MVE destinadas a
diferentes tipos de veículos forem
consecutivas, e nato houver
possibilidade pratica de marcação
dos Iimites, estes poderão ser
indicados com a colocação do
simbolo ou legenda pertinente nas
extremidades da aréa.
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Definição: A MER delimita o trecho
de pista no qual é permitido o
estacionamento estabelecido pelas
normas gerais de circulação e
conduta ou pelo sinal R-21-

"estacionamento regulamentado".

Cor: Branca.

Dimensões: A MER deve apresentar
dimensões conforme cada caso
especifico:

Estacionamento simples paralelo ao

meio fio com demarcação ao longo
do trecho:

0.'t0 r

70m
0,10 r

m
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0,í0

Estacionamento paralelo ao meio-fio (guia) com delimitaçâo de cada vaga:

' Cqúomto tt úanrrttfu doe rrÍcrdor qw Mo uo ú vrlgr,.

ús: A, dlrn.rr.* nfunt e maxra', ü y,{,, pú vüht f,r, cüor qt o a3ürdor d.
utgcrúrldt lrrdqraúrr a aacatsrdrdo, pr qlsúec do tcgutrrçr,.

2,70m

lllls»lr,-

IIIIUITT',-^:

DmEr.soEsFr)

Laryura de lrüe leterd A
Mhlna 0,10

Máxina 0,20

targwa oíeüva da vaga B
Mhtna 2,20

Máxina 2,70

Comginonio de vagp C Variável'

tlelmilador da vaga D (Opdmal)
Mhina 0,40

Mlxima (CÍüeb do ploftrüsta)

2,20a

m
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Estacionamento em áreas isoladas ( fora da piía de rolamento) Dimensões: As marcas internas devem seguir os mesmos padrões estabelecidos
para o estacionamento na pista de rolamento.

)

)

^

+
+

--------Juiarcbeixda.--------------- uiambaixads-

ê

+
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? mrr.".ao de área de
O aoua,onumento para motoocre."s:

o
ô

 Princíoios de úilizacão: A MER deve
! r", ,r',,ra"oa quanoo na vra esrver

! regulamentado

o ff :lilfl1ff ;:i*""rn' "s 
através

! corr.rponoenre - R-zi

j "Estacionamento regulamentado".

O Colocaçao: A MER pocle ser terta

! paralela ou inclinada em relação ao

l meiofio (guia)com ânqulo até 90c.

O R"lu.ionumento com outras

I sinalizaçoes:A MER deve ser

o :iffi13i:lr,? :'J :ll?fü,
! "Estacionamento regulamentado",

ofl?:#*,i"'i::iTix#li:*:*
! referentes ás condições de uso das

O 
vagas do estacionamento.

O poa" ser inserido no interior da MER

o
o
o
o
O
o
o
o
a

símbolo ou legenda indicativa do tipo
de veículo ou serviço a que se destina.
No caso de grande extensão, pode ser
repetida a intervalos regulares.

DrerrôE3 (in)

[aEwa da Intn A
Mhina 0,10

Mâúne 0,20

Lapuradelivadavagn B 1,00

Cornprlner[o da vaga C 2,N

Dclmüador da vage D
(OpdoÍtal)

Mhine 0,20

Máxima (CÍüffi proJctista)
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O Estacionamento em ângulo:

ê

ê

)

)

Dt-ttt

)

)

)

)

o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
a
O
a
o
o
o
a

h
'r1. =:A

D
tttt 4t= ,§

' Conforme as dímensões dos velculos quo farão uso da vaga.

Oôs.' as díínensôes minima e máxima da vaga Nde varíar em casos que êsÍudos de
engenharla indiquem a necêssidadq por guesÍóes de segurança.

Bt--t
ll

DAn fltp

DTUENSÔES (m)

Largura da linha A
Minima 0,10

Máxima 0,20

Largura eÍeüva da vaga B
Mínima 2,20

Máxima 2,70

Comprimento da vaga C Variável '

Delimitador da vaga D
(Opcional)

Minima 0,40

Minima 0,60
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O começo de uma zona de

ultrapassagem proibida é o ponto em
que a distáncia de visibilidade passa a

ser menor do que a especificada no
quadro. O Íim da zona é o ponto em

que a distância de visibilidade torna-se

novamente maior do que o mínimo
especificado.

Os pontos de início e fim da faixa

contÍnua de proibição de

ultrapassagem podem ser

determinados empiricamente com o
emprego de duas balizas, tendo uma

linha de marcação, como comprimento
igual à distância de visibilidade

correspondente à velocidade máxima

admitida para o trecho a ser

demarcado.

A locação é feita da seguinte maneira:

Dois operadores - A e B -, utilizando as

balizas de demarcação, deslocandose
pelo eixo da pista, no sentido do
trânsito, até o operador B sair da linha

de visão do operador A. Nesse ponto,

o operador A marca o ponto Al, inÍcio

da faixa contínua e, o operador B, o

Ponto 82, o fim da faixa de sentido

contrário.

Continuando, os operadores A e B a se

deslocar pelo eixo da pista, no sentido

do trânsito, até que o operador B
apareÇa na linha de visão do operador

A. Nesse ponto, o operador A marca o
ponto A2, o fim de Íaixa Al - A2, e o

operador B, o ponto B l', início de faixa

contínua Bl - 82.

A marcação desses pontos é feita no

mesmo sentido de direção ou

separadamente, o procedimento é
análogo.

tlt§\ &n^

Lttat.

,.
__-?

ELEVAÇÃO

PLANTA

Trecho de não
ultrapassagem A - B

Trecho de não

com dií. min. de

uftrapassagem B -A

l(ê

êA

à

I

I

I

I
I
I

I

I

I

Treúo de não
ultrapassagem

d€B-A

Distância de Visibilidade de Ultrapassagem - Horizontal.
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o
o
o
o
o

Função

lndicar, orientar, restringir e regulamen-

tar o uso da rodoüa.

! Uso de Cores

OAs cores utilizadas nas faixas de
- sinalizacão são o branco e o amarelo:

Oo orur.o é prescnto para as taxas e

lquando não se pretende orientar a

r utilização da pisa, como canalização
udo transito;

Oo amareto ê prescnto para as taxas e

f guando se pretende controlar o

o::ã::1J,:::1",:':i:"ã::"
o
!Critérios Gerais de Localização

! Recomenda-se o emprego de faixas de

^ srnalrza@o em looas as vlas Pavlmen-
!*our, oe acor.o com as necessroaoes

!locais.

o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
a

Tlpos de Faixas de Sinalização

. Faixas Delimitadoras de Tránsito

A faixa delimitadora de eixo,

intenompida e/ou contínua, na cor

branca, é utilizada para separar

faixas de rolamento.

Excepcionalmente, quando

contínua, indica que a faixa não

deve ser normalmente cruzada,
permitindo o trânsito de ambos os

ladog no mesmo sentido.

. Faixas de Proibiçao de

Uhrapassagem

As faixas delimiadoras conúnuas

amarelas indicam proibição de
travessia das faixas, qualquer que

seja o lado em que se situem e
são usadas em locais onde a
ultrapassagem tem que ser
proibida, derido à distincia de
visibilidade ou outras condiçÕes

potencialmente peígosas.

Entre duas faixas de proibição de

ultrapassagem a disüincia mínima

é de 120 m.

Uma proibição de ultrapassagem

em cuÍva vertical ou horizontal é

determinada quando a distáncia de
üsibilidade for menor do que o
mÍnimo necessário indicado para

execução de manobras de
ukapassagem com seguranÇa, na

velocidade predominante do
trânsito.

A distância de üsibilidade é

diretamente proporcional à
velocidade do veÍculo.

A marcação de uma zona de
proibição de uhrapassagem em
uma curua vertical é felta entre
dois pontos equidistantes da

distância mÍnima de üsibilidade,
situados no eixo da pista, a 1,20
m de altura, em relação ao
paümento.

A marcação de uma zona de
proibição em uma curua horizontal

é feita entre dois pontos equidis-
tantes da distância mÍnima de
üsibilidade, situados a l,2O m de
ahura, em relação ao pavimentq
através de uma tangente ao talude
do corte ou qualquer obstruçao a

üsibilidade no lado interior da

curva.

Uma curua exigirá a fixação de
zona de ultrapassagem proibida,

onde a distância de visibilidade for
igual ou menor que a indicada no
quadro a seguir, em função do
limite máximo de velocidade para

o trecho.

Velocidade Limite
Máximo de km/h

40
60
80
loo

Distância de Visibilidade
Mínima em Metros

90
170

250
310

T_*
1-*
]r

iilêfiõ êÍn cm
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o
o
o âiJilfr ,1;i : :'*:':: "iil:::',fl: :H
Oqr" é permitida a execução de

o :H"*'jfi ,:;"I,Jf.':'3: I'uoi,5 Í lo.

!a execução dessas manobras no lado

da faixa contínua.

. Faixas Delimitadoras de Bordas

As faixas de borda da pista devem

ser usadas tão somente como um
suplemento e não para substituir a

Íaixa central ou as delimitadoras de

trânsito.

A finalidade da faixa delimitadora de

borda e geralmente tríplice:

I .Reduzir o tránsito, particularmente

para os veículos pesados em

acostamentos, de menor
capacidade estrutural do que a

pista adjacente;

2.Tornar o ato de conduzir mais

conÍortável e

seguro,especialmente durante a

noite e em tempo de intempérie,

prestando orientação contínua;

3.Reduzir acidentes.

As pistas e as áreas dos

acostamentos devem ser claramente

definidas com o emprego das faixas

delimitadoras de bordas, brancas,

sempre contínuas.

. Faixa de aproximação da Proibição

de Ultrapassagem

Têm a finalidade de advertir a

aproximação de uma faixa de
proibicão de ultrapassagem, nas

curvas verticais e horizontais, nas

interseçôes e obras de arte.

São Íaixas intenompidas, na cor
branca e na razão do segmento

cheio para o interrompido é de
I :l. São empregadas sobre a linha

de eixo da pista, numa extensão de
'l50,00 m, antes do inÍcio de uma
zona de proibição de

ultrapassagem.

-

Cadência 2x4^ Cadência 2x2

O.

--1 - -

2

I

- 
Sentido do

do

I Cadência2x2 r Cadência 2x4

150 42
] IT

tvledida em m
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o
O. rui*u, de Retenção lndicativa de

f Parada

o i:",1m;H:';iil:'jjT:l
O com largura variável entre 0,30 m a

O ifgl estreitas devem ser usadas

O em locais de baixa velocidade e as

.-. mais larsas nos demais casos.
t Esten6erse-., perpencrcurarmenle,

O atraves oo pavrmento em áreas

e onde for imoortante indicar o luear

exato. aoós o cual se deve atender a

O um srnar oe paraoa oDrgarona, srnar

O luminoso, ordem de autoridade de

O srnalizacão.

o
o I.';::i§#?'f"".T,§i:::T"
a mínimo a l,2O m e no máximo a. i;??,[:Xi,Ti"'::i".'ffi :1",*
O Quando se usar uma faixa de

? :"J",,;i'-?;L,': ::T:"':[;,U::.
O a mesma arlura oo srnar na prsla. A

O oalavra "PARE" não deve anteceder

: na pista a taixa de retenÇão, a não
O ser que se exua uma paraoa

O obrigatória a oualouer momento.

t manutenÇâo oas iarxas oe reienÇão

O que, devido à sua localização na

o ::'i:,.'.'J:::::ffi:das 
a um

o
a
o

A faixa de retenção, quando

empregada num ponto de parada

obrigatória, deverá ser

complementada pela palavra

'PARE': no pavimento e o sinal de

regulamentação R.

. Faixas de Travessia de Pedestres

As faixas de travessia de pedestres

são faixas cheias, de cor branca e

limitam a área de travessia. São

empregadas paralelamente ao eixo

da rodovia com largura de 0,30 m.

A largura mÍnima da área de

travessia de pedestres será de
2,00 m. Entre as Íaixas paralelas, o

espaÇamento é determinado em

função da largura do pavimento.

Em locais onde não houver Íaixa

de retenção, a largura dessas faixas

poderá ser aumentada até 0,60 m.

As faixas de retenção distarão das

faixas de pedestres que limitam a

área de travessia, no mÍnimo, 1,20

m. Sua largura será de 0,30 m a
0,60 m, em função da velocidade

regulamentada e das condições de

visibilidade.

. Especificação de trlaterial para

Produção

Deverá ser utilizada tinta para

sinalização horizontal à base de

resina acrílica, conforme ABNT - EB

- 2162/nov/1991, e

complementares.

I
100 0.6r'tIT
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À/eio

Jardim

Jardim

16
\o

.>5

Í

<- Pista

Amarela

Branca

It/edidas em cm

-

r-

-rd>
Acostamento



7.2. Subsistema Viário / Sinalização horizontal / Faixas de sinalização
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o
o_
- . Farxas oara canalrzacão
O AS rarxas oe canarrzaÇao tem a

O finalidade de orientar o tránsito e

o i'Ii:il"';: J5::"*',":::; iffi .
O de barreira física, não se faça

o §:?::::r., para separar canais

O exclusivos de giro das Íaixas de

O :1i*:*"' 
entroncamentos' entre

O
o
o
o
o
a
o
o
o
o
o
o
o
o
c
o
o
e
O
o

0,r,

+ Sentido do Tráfego
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7.3 Subsistema viário / Sinalização Horizontal / Ciclovias / Maração de cruzamento rodocicloüário (MCC)
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Definição

A I\íCC indica ao condutor de veiculo a

existencia de um cruzamento em nivel,

entre a pista de rolamento e uma

ciclovia ou ciclofaixa.

Cor: Branca

Dimensões: A À/CC é composta de

duas linhas paralelas constituidas por

paralelogramos, que seguem no

cruzamento os alinhamentos dos
bordos da ciclovia ou ciclofaixa.

Estes paralelogramos devem ter

dimensoes iguais de base e altura,

variando entre 0,40 m e 0,60 m.

Assumem forma quadrada quando o
cruzamento se der a 90o. os

espaçamentos entre os paralelogramos

devem ter medidas iguais adotadas

Para a sua base.

Princípios de utilização: A MCC deve

ser utilizada em todos os cruzamentos
rodocicloviarios.

Colocação: A marcação devera ser

feita ao longo da interseção, de

maneira a mostrar ao ciclista a

trajetória a ser obedecida.

Relacionamento com outras sinalizações: Em locais onde houver semáforo, é obrigatório a colocação de linhas de retenção para todas as aproximação

do cruzamento, obedecendo a mesma distancia determinada para as faixas de travessia de pedestres.

Em cruzamento não semaforizados, podem ser utilizados linhas de retencao para as aproximaçôes referentes a veiculo motorizados.

Em via interceptada por ciclovia ou ciclofaixa, nao semaforizado deve ser colocado o sinal A58 - Passagem sinalizada de ciclistas.

Em ciclovia ou ciclofaixa interceptada poÍ outra via, podem ser colocados os sinais de advertência pertinentes ao cruzamento ou ciclovia ou ciclofaixa pode
ser utilizada legenda.

IMÔVEL

guia rabaLeda.
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IMÓVEL

\:=:ip
\_tu'919!9!Ied1

n4ôvEL

ê

à

à
)

L1 ,L,

,L,l.i:



o

7.3 Subsistema viário / Sinalização Horizontal / Ciclovias lMarcação de ciclofaixa ao longo da via (MCl)
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Definiçâo

A MCI delimita a parte da pista de

rolamento destinada a circulação

exclusiva de bicicletas, denominada

ciclofaixa.

Cor: Branca, nos bordos da ciclofaixa;

vermelha, para contraste.

Dimensões: A marca da ciclofaixa é

constituída por uma linha continua

com largura de, no mínimo,0,20 m e,

no máximo,0,30 m.

Princípios de utilização: A ltllCl deve

ser utilizada quando for necessário

separar o Íluxo de veiculo automotores

do fluxo de bicicletas.

Colocação: Recomenda-se para a

ciclofaixa de sentido único a largura

mínima de I,50 m, e para ciclofaixa de

sentido duplo a largura de 2,50 m,

sendo recomenda sua colocação na

lateral da pista.

Relacionamento com outras
sinalizaçÕes: A ÀICl deve ser

complementada com sinalização

vertical de regulamentação R-40 "
Circulação exclusiva de bicicletas",

associada ao símbolo "Bicicleta"

aplicado no piso da ciclofaixa.

Quando não houver possibilidade da

superfície ser totalmente vermelha, a

lVlCl e a linha de bordo, utilizadas para

marcação da ciclofaixa, devem ser

completamentadas, em sua parte

interna, com linha continua vermelha de largura 0, I O m, para proporcionar contraste entre estas marcas viarias e o pavimento da ciclofaixa.

Podem ser aplicados tachões contendo elementos retronefletivos para separar a cicloÍaixa do restante da pista de rolamento, visando aumentar a seguran-

Ç4.

Podem ser aplicadas tachas contendo elementos retrorrefletivos para garantir maior visibilidade tanto no perÍodo noturno quanto em trechos sujeitos a

neblina.

Pode ser antecedida por sinalização vertical de advertência, indicando o inicio da ciclofaixa.

As vias transversais devem ser sinalizadas, na aproximação da ciclofaixa, com sinal de advertência A58 - Passagem sinalizada de ciclistas.

Nas interseçôes ao longo da Ciclofaixa, deve ser utilizada "MarcaÇão de cruzamento rodocicloviário".

Nôvel
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7.3 5ubsrstema viiirio / Slnallzaçào Horlzoftal/ Ciclovias / Simbolo indicativo de via, pista ou faixa ale tÍansito de uro de cidirtas (slc) "Bicicleta', L.
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a
o
3DeÍiniCáo

o 3-,ll!. :.'::L1,:'i,]'#Tii, i,u a 

"!ciclistas.

o
jCor:Branca

O D,r"nrõ"s: o SlC possur

lcomprimento (c) minimo de 1,95 m e

o ffi'il:,t if,, # 
"",lll"ili%,,,0!r, propot ronarmente.

o
r, Princíoios de utilizacão: O SIC éJ utilizado como reforco do sinal de

O reguiamentação R-54 -" Circulação

jexclusiva de bicicletas". em faixa/via de

I uso exclusivo para bicicleta (ciclofaixa

Oou ciclovia).

o
Colocação: O SIC deve ser

posicionado no centro da faixa a que

se destina.

Relacionamento com outras
sinalizações: Não há.
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7.4 SLrbsjstenra Viárjo / Sinalização horjzontal / Setas
II,L.
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Função

As setas para controle e uso das faixas

de rolamento sâo empregadas para

indicar os movimentos permitidos na

pista e funcionam como sinais de

canalização, suplementando as

mensagens dos sinais de prê
indicação, direção e os de
regulamentação de direção.

Uso de Cores

As setas aplicadas no pavimento são

de cor branca.

CÍitérios Gerais de Localização

São particularmente convenientes nas

aproximações de interseçÕes.

Diagramas

- Especificação do Material para

Produção

Deverá ser utilizada tinta para

sinalização horizontal à base de

resina acrÍlica. Trechos

em cuÍva podem exigir a colocação

de um numero maior de setas,

adotando-se então nestes casos, a

distancia "d2" como constante para

o posicionamento das demais fileiras

de setas.

DmENSÕES (m)

a b d e f

5,00 0,75 Í,50 3,50 0,15 0,30

7,50 0,75 225 5.25 0,15 0,30

DrrElrsôE3 (ml

a b c d í s h I k m n

5,00 0.95 2,n 2:ts 0,í5 0,50 0,30 0,90 í,35 0,70 0,90 0,60 1,05 1,15

750 0,95 3,30 4,12 0,15 0,50 0,30 í,35 2,8 1,05 í,35 0,90 1,58 1,72
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o
o
O
o
o
O
O
o
o
o
o
o
o
o
a
o
o
o
o
a
o
o
a
o
o
o
o
o
o

ursrúEü(ml

t b G d a , g h I I t I m n o p q

5,m r.25 220 0,66 0,í5 0,50 0,s 0,90 1.95 0,7I, 0,90 0.60 Í,üi 1,í 5 0.70 í.í) 03E

7.50 1,25 3,í) 0.s 0,15 0.í) 0,4) 1,35 2,92 r.0t í3s 0,00 1,50 rt2 r,05 2.É 038

I'ELOGDADE
RECUT-â,remAItA

,(l9ní11,

oErÂilc1A (m) COTPBTEII|ÍO
DA 8É-ÍA

(mI

v<60 10 30 45 5,00

60svs80 15 40 60 5,00

v>80 15 50 75 7,50

DilEr8ôE8 (m)

a b c d a Í e h ,

5,00 1,í0 1,50 3,85 0,15 0,í) 0,25 0,ô5 0,40 0,40

7,50 1,10 2,â 5,78 0,'15 0.30 0,37 0,s 0,@ 0,40



7.5 Srrbsisten'ra Vi;itio ,/ Stnalrz.tc;ro lrotizc.rnlal i Simbolos
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O erinctpios de utilização: A SIP ê

lrtiti.aaa para reforçar o sinal de

aregulamentação R-2 - "Dê a

- preferência" ouando for necessário

O melhorar a iniormaçao prestada por

oquestão 
de segurança.

O colocaçao: o triangulo deve ser

!colocado de forma que aponte

^ contra o sentido de circulação,
! rnscnto entre I,5O m a 15,0O m de

! distancia da interseção, a partir do

o 3:*;'ü"n::,["i: ["J'"::"
I estiver inserido.

O n"l..ion.mento com outÍas
(Dsinalizações: A SIP acompanha

sempre o sinal de regulamentação R-

2- "De a preferência". +

+

)

v \
§
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7.5 Subsistema Viár.io i Srnalizacão lrorizontal i Símbolos
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o
Osi,.nuot*

ô
 lndicam e alertam o condutor sobre(!r,*uçoo 

espeoTrcas na vra.

ítsao uülizados os seguintes sÍmbolos:

o,";.,,1ã:'::?l'Jã ; JÍffi*" 
*

f preÍerências;

o;'J:'::?;;:*:':':,ix:';,:,',*;'
O. o"fi.i"ntu fÍsico - indicativo de local

O de estacionamento de veÍculos oue

: transportam ou que seja conduzido
Opo, pessoas ponaooras oe oencren.as

f físicas.

Osirbolo indicativo de interseção

I com via que tem preferência (SlP)

O"r" 
a preferência"

! oefiniçao: A SIP é utilizada como

l reforço ao sinal de regulamentação R2

- - Dê a preferência", indicado a

O existência de cruzamento com via que

Otem 
preferência.

O cor, Branca.

o
- Dimensões: Suas dimensões variam
Ode acordo com a velocidade

! regulamentada no local.

o
o
o
O
o
a

GI.OCDADE
REq,LAEXTADA

(fmrftl

oftr{soG§(üt

I

v<60 3,60 1,20 0,20 0,55

v>@ 6,00 2,00 0,30 1,00
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o
(D sirbolo indicativo de local de

I estacionamento de veículo que

- transportam ou que sejam conduzidos
O po, pessoas porTaooras oe oeTrcrencras

!fisicas (DEF) "Deficiente Físico"

o
! oefiniçao: o DEF deve ser utilizado

o :H.[: :fl 
"'"',:' 

Jil:li:'i:,,"
! exclusivo para veículos conduzidos ou

O :u",tr:nr-portem 
pessoas portadoras

oe oeltctencta Ttstca.o
! Cor: Pictograma na cor branca,

O[i;L;Í" 
num quadrado de I,20 m,

o
o 3iH§§:; 3. 3,', [fi:Ti: [l;;., "
! conduzidos ou que transportem

. ::: :x',?,T:1tiã#i :,:': ",:', .'n' 
-

Q sinalização vertical de regulamentação

o_
Lolocacao: u DtF deve ser

O por,.,onuoo, conTorme segurnles

I situaçÕes:

o
o
o
o
o
o
o
a

. Vaga perpendicular ao meio-fio;

9t4t9l_

. Vaga paralela ao meio-Íio;

BRANCA

,"*,,, ,!,
OrOm. 3e-s-

sro("
,

,§,

0.t0 m

b.o"i r:om lo.oil

g.lgct
02Om 9.t9-tr-

sCrflDOD€CnCUrrgtO...=---

ERA,'|CA

Rmpa
(ra

RsÍrpo
dr

6S

H '._q r!ga-
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o
OR"h.ion"mento com outras

fsinalizações: O DEF deve estar

^ acomoanhado dos sinais verticais ê
! r"gr,"r"nmção oe e$acronamento

!e/ou parada, acompanhado das

a 
informaÇões que forem necessarias.

loeve estar acompanhado tambem das

o ::xT [':#::l:il;Ja 
rcação de

lRegulamentado ao longo da üa, para

j definieão das vagas disponibilizadas
- Dara esse Tlm.

o'
o
o
o
o
o
o
O
o
o
o
o
o
o
o
a
o
o
a

. Vagas em ângulo;

BR^I{CA
BR^T{CA

Rm
d.
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o
OL"g"ndu,

o
o §1"§;::3:,1'':H:T :,;#*'"::
laplicadas no pavimento da pista de

o :* :TiH:J ::,1"'i: ::"Lffi II
Oparticulares de operação da via.

Or"rn,*o: 
As lesendas são

Or"nrug"n, ao, oo;e,,ro oe aoveftrr os

1)condúores acerca das condiçÕes

aoarticulares 
de operaÇão da via.

!Cor: Branca.

O olr"nro"s: o quadro a seguu

I upr*"ntu as aituras cje ietras ou

- números a serem adotados em função
Udo tioo de via e da velocidade

O,uguiu..nentudu'

o
o
a
o
o
a
o
o
o
o
a
o
o

h 4h h
ffi

Podem ser utilizadas aÍturas
maiores nos casos que estudos de
engenharia indiquem a

necessidade, por questÕes de
seSurança.

Quando a legenda for escrita

longitudinalmente ao fluxo de
trafego a altura de letra deve ser de
0,25ma0,40m.
Para composição das legendas: ver
diagramação de letras e números.

Princípios de utilização: As

legendas podem complementar a

sinalização vertical, comunicando
aos condutores informaçÕes
necessárias para o bom
desempenho do fluxo üário, sem
desviar a sua atenção da pista de
rolamento.

Colocação: As legendas dsrem
conteÍ mensagens simples e curtas.

A utilização de insoiçôes conjuntas
pode ser feita de duas maneiras
distintas:
- Se a legenda for mais larga do
que a faixa de trafego e necessita
ser lida integralmente naquela faixa

(ex: "80 km/h"), o texto deve ser
dMdido, com um espaçamento
entre as inscrições igual a ahura (h)
adotada para as letras;

Legenda velocidade regulamentada -'.....km/h"

VELOCIDADE (km/h) ALTURA (m)

v<80 1,60

v>80 2,40



7.6 Srrbsistenra Viário / Stn,rlizac.lo lrorjzontal / Legendas

60

,L.

I

o
OR bgenda "PARE" derrc ser

lposicionada, no mínimo, a I,60 m
I antes da linha de retenção, centralizada

O ru ,u'ru oe orcunçao em que e$a

f inscrita.

^ Deve ser utilizada como reforço ao
O sinal de regulamentação Rl- "Parada

!obrigatória".

o
o
o
o
O
o
o
O
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
O
o
O
o

Legenda'PARE"

min. Í,60 m

min. 1,(X) m

min. 1,00 m

nún. 1,60 m
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Desenho de fabricação

. Taxa para Eixo e Borda da Pista

Dispositivo auxiliar que reforça a

visibilidade das faixas de sinaliza-

ção principalmente em dias de

chuva e neblina.

Corpo

Branca e amarela.

. Refl etivos mono-direcionais:

Tachas brancas: catadióptrico

branco (cristal).

. Refl etivos biiirecionais:

Tachas brancas: catadióptrico

branco (cristal) / vermelho

Tachas amarelas: catadióptrico

amarelo / amarelo

. Dimensôes:

IO0 x l0O x I9 mm

. Material;

Corpo em resina poliester ou

sintetica, de alta resistência

mecânica, com carSas minerais

não reativas e elementos refletivos

em acrílico.

. Fixação ao solo:

Com adesivo de poliester ou

sintético, mais ancoragem de um
pino.

Nota: As dimensões, mateÍiais e
fixação acima indicados, são

aproximados, podendo variar, desde
que atendam as funçÕes para as

quais a peça foi projetada.

E
E
(o
N

9l mm

30o
Or-

Msta

l0l mm

84 mm
tOO mm

E
E
oo O)

Pino
5/16x2.1

413

I

E
E
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Função

As tachas e tachÕes são elementos
refletivos colocados em trechos de
difícil legibilidade para reforçar as

indicações das faixas de sinalização.

Uso de Cores

As tachas serão confeccionadas na

cor branca com elementos refletivos

brancos e os tachÕes na cor amarela

com elementos refletivos vermelhos.

Critérios Gerais de Localização

As tachas e tachÕes dsuerão ser

localizados obedecendo aos

seguintes critérios:

a) No eixo, com faixas delimitado-
ras de trânsito, as tachas serão

bidirecionais na cor branca,

situadas no centro dos

segmentos vazios da faixa

intenompida;

b) No eixo, com faixas de
aproximação de proibição de
ultrapassagem, as tachas serão

bidirecionais na cor amarelo,

situadas no centro dos

segmentos vazios da Íaixa

intenompida;

c) No eixo, com faixas de proibição

de ultrapassagem para um
sentido, as tachas serão

bidirecionais na cor amarelo,

situadas entre a faixa contínua e

a interrompida, no centro dos

segmentos vazios da faixa

intenompida;

d) No eixo, com faixas de proibição

de ulúapassagem nos dois

sentidos, as

bidirecionais
situadas

contínuas,

e) Na borda,
as taxas serão

branco/ vermelho na cor

branca, situadas afastadas 5 cm

da direita e/ou para

as

0 os

na cor ama situadas

afastadas a 5 cm para dentro da

faixa, no máximo a cada 2 m;

I

2

l-J I
42

2
I
22

--

Acostamento

2

2

6

Tachas Bidirecionâis

Tachas Bidirecionais

Tachas Bidirecionais

t-J

Tachas Bidirecionais

Tachas Bidirecionais

22

4

a

faixas

4m;

do

faixas de ca

4m;
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. Tachão para Faixas de Canalização

Dispositivo auxiliar que reforça a

visibilidade das Íaixas de sinaliza-

ção principalmente em dias de
chuva e neblina.

Corpo

Branco e amarelo.

. Refletivos monodirecionais:

Tachões amarelos: catadióptrico

branco (cristal).

. Refl etivos bi-direcionais:

TachÕes brancos: catadióptrico

branco (cristal) / vermelho

TachÕes amarelos: catadióptrico

amarelo / amarelo

PROJEçÃO DA PLACA D€ ELET,IEMToS
REFLETUOA O/ER DETALHE). Dimensões:

250 x 150 x 50 mm

. Material:

Corpo em resina poliester ou

sintética, de alta resistência

mecánica, com cargas minerais

não reativas e elementos refletivos

em acrflico.

. Fixação ao solo:

Com adesivo de poliester ou

sintético, mais ancoragem de dois
pinos.

Nota: As dimensões, materiais e

fixação acima indicadoq são

aproximados, podendo variaç desde
que atendam as funções para as

quais a peç foi projetada.

P R FUSOG t-V NTZAOO3.í/?)(1/2
CAaEÇASEXTAV DA

a_--. _ _ __,__{,

140

250

Corte B-B'

''a

or-

tt
,+ ,

B'

-- ------- - _+

!

l s,0_

-tA
>

'a

()
c!

Detalhe da Placa de Elementos Refletivos
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Elementos paÍa bloqueio ou
canalização de trânsito
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o
o
?:'"?,:il," na canarização de tránsito,
Oqrunoo reracronaoo a servrços

!móveis ou temporários, imprescindí-

õr_, 
*" a segurança dos trabalhado-

o
lUso deCores

OOs cones são de cor oreta. com
taixas amarelas retletvas.o

Omaterial

Oo, .on", são confeccionados em

OPVC 
flexível indeformável e

alnquebrável.

o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
a
o
o

Desenho de Fabrlcação

ç,

Vista

tt"''

o

oo
t

o
o
G'

a
cl

\
C'.

-T Planta baixa

hdidrr tm cm

)

pÍsto
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7L

o
o
aFunfãoI Bloouear oarcialmente ou toüalmente
Or.n ,ruano oa roooua, garanünoo a

lsegurança dos trabalhadores em

o§l:n:::§:::'onde 
são

O
lUsodeCores

1)Os cavaletes são pintados em

aamarelo 
e preto.

OM","ri"l
Oos caraletes são conÍeccionados em

Omaterial resistente às intempéries e

I com acabamento em pintura
O,n,".* zeDraoa. Nas ponras oa

lprancha superior são colocados

fcÍrculos 
refletivos para melhor

a
o
o
o
a
o
o
o
o
a
a
o
o

Desenho de Fabrlcação

.#,
Peça I PeP

=[

4/

Vista Lateral

Peça 3

Peça I

Perspectiva

e

Peç2

2 Placa

l4

1-6l

L
B

Peça

A B C

Modeb rl2OO 155 20

r',roaub zl t ZO 95 l0

tl ll

Medidas em cm
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o
OPlu.u, Locacionais,

jDirecionais e Regulatórias

fAs placas serão

o:i#ff:::1i:'.:[:13'"
o::l',','"if X."llH:::"
lquente, com no mínimo

o#.?:'il,:ã1'o'J"o'o'
o l?i,l.j ffi H i,l]E : fá:' :"''
Jnorma Nen zooã Zc,

ol:fi],Tente 
pranas' risas e

o H:11',:11il:':"rtadas n as

!aimenlaes finais, terão os

o:;:,",'"?l:'i:lx"1""TJ:í:
rinibidas a base de cromo e
Jrorroro atraves oe Drocesso

Jhidromecânico térmico a

a',X'lá#[:.o",[HX']'iji,,
o :xT r:tràÍ;:,',í:; i?",
!r'r9rnrn VHB 4950/3m.

Oflu*, de Regutamentação

f e Advertência

lDAs placas serão

o::T,iri,l3iãÍil:T"'
lnorma ASTM- B - 209 - LICA

Ysosz -Têmpera H-38, de
Oarp"rrr." nomtnai oe

oii',ffi ',[""T?ll§ili'r"

FrxAÇÀo vrsrA PosrERroR
Acabamento
A pintura deverá ser à base de
poliéster a pó, pelo processo
eletrostático, polimerizado
com estufa a 200eC e com uma
espessura de filme mínima de
80 a 100micras.
A pintura deverá ser executada
depois de realizados os
processos de corte e arremates.
A placa deverá ter uma das
faces pintada em preto semi-
fosco e a outra com pintura
semi-brilhante nas cores
especificadas nos lay-outs,
sobre a qual será aplicada
película auto-adesiva nas cores
especificadas para cada família
de p'lacas.

Tratamento
As chapas deverão passar por
processo de decapagem e
fosfatização, de modo a
garantir perfeita aderência das
peliculas ou tintas. Poderão ser
empregados quaisquer
metodos adequados, tais
como: solventes químicos,
tricloretileno, ácido fosfórico,
etc.

Tipografia
Nas chapas de aço galvanizado
as mensagens serão aplicadas
pelo sistema de película
adesiva refl etiva digitalmente
recortada.
As cores utilizadas no
Subsistema Viário, bem como
suas referências estão no item
Descrição de Cores e Materiais
deste manual.

lnstalação
As distâncias da rodovia estão
indicada no item lnstalação
desse manual.

Suportes
As placas possuem suporte em
tubo de aço galvanizado cuja
dimensão varia conforme o
tamanho da placa. Serão fixadas
no quadro através de braçadeiras
ebarrachata 1/8"x l%" com
parafusos 0 3/8" com
comprimento adequado e
fixadas no chão por sapatas de
concreto.
A ponta superior do tubo deverá
ser protegida contra entrada de
água.

Fixação
Todas as superfícies a serem
unidas com fita deverão estar
perfeitamente limpas, sem
residuos de poeira, graxa, óleo ou
qualquer outro contam inante
que prejudique a boa aderência.
Recomenda-se a limpeza com
álcool isopropílico ou heptana.
Para maior performance do
adesivo, deve-se tambem,

EMENDA DE CHAPAS

chapa A

refletiva

emenda

dupla-face

perfil T
acrescentado
sob a junta

fita
/\ tarja

daactma

FIXAÇÃO VISTA LATERAL

chapa B

Emenda de chapas

Deve-se evitar a
fabricação de placas com
mais de uma chapa.
Entretanto, se esta
situação não for possível,
as emendas deverão ser
horizontais e
concidentes com as
quebras de seções. Não
devem ser feitas
emendas verticais..
Na face frontal, a tarja
horizontal deverá ser
ligeiramente deslocada
para cima, de modo a
não ser aplicada sobre a
junta. Na face posterior,
independentemente do
tamanho da placa,
deverá ser acrescentada
uma barra em perfil T 1
%" x L/8", na qual serão
aplicados 2 filetes de fita
dupla-face 1x9mm em
todo o seu comprimento,
solidarizando assim a
emenda das chapas.

I
I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

I

a
a
o

rebarbas ou bordas
cortantes.

peças intermediáriasem perfil T de ly," xL/8"
peças peÍimetrais quadro em cantoneira
(perfil L de abas iguais) 1 %" x L/8" (38,10 x 3,18mm)
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VISTA POSTERIOR DAS PI.ACAS

l - oo (s roo)

l-+a1oeo1

DETALHE 1

Detalhamento da Flange

Base e reforços em
chapa metálica de í/4'

parafuso corn cabeça
sextavada 511tr x2112'
cqn amela e fudu
metálba

§
oôt
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o
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E

-ôoÍ' c{
J -r, r!
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+ +

a

oó
§
oô
§

DEÍALHE 3

ê

6

DETALHE 2

DETALHÉ 1

E
§
G o

=

o

o(ô

4
4ôoÀ

5

ú

h'=1,z0m
quando insblada bra do p6sêio

2,&n<h'<2,5m
quando hsbhda sobrc o passaio

ào'"{o aÀ

á6

b!{

d6
A

{À óâ

4

lÀa

{
rÁb
Ac
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Á

l§a t
L
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L
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Àt,

20

t

t6

oÀ
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6 Medidas em mm
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DETALHE 2

Detalhamento do quadro de fixação e

reÍorço das placas de alumínio

Cantoneiras de
reforço dos módulos

33

60

Vista I

Cantoneiras de
reÍorço dos módulos

unilade= mm

a

@_
(4,
(Ê

a a

ô
6ô

---{--- O(o

a Ít32'
a

8
ô

ü

21 8 3,2

&
{r

êô

1r)
t

o-tó
@(Y'

6

a a

rr)
c

s

8,7óô
detalhe do perfil em alumínio a ser
utilizado na confecção do módulo

rJ)-
u>
a

ú-ó

*

ôâ
ô0

Vista A

6

5,5.

ô

30
a
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6,4
30 26

28 O 9,s (3/8)

195

(o-
c{
§l

9,5 (3.8)

ÔI
ra)

DETALHE 3

Detalhamento de fixação
das placas de alumínio

€O
rJ)

@-
rÍ)

§
195

3sv

@
6

@
rô

§

cantoneira em alumínio de
fixação de placa no poste

de sustentação

80mm

14 32,5

32,5 14

O @

195

52 §llr)

30

.câ

rôo
d=

@
C',

(o-
(í)í)

parafuso para
fixaçáo da
cantoneira

na placa

od(Í)

5

(o

1r) 31,7 (1y1\ 63,5

o)is

ffi,[,ffi,
arruelas A il16"

oarafuso oara S
fixação da placa §

no poste

10

porca A Yz'

ôq

ô

arruelas b Yr"

10

porcaA il16"

unidade= mm
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'180ffr 21scm
ô

D1b, D2b, R1b e R2b

-

D3b e R3b

Dlb e R4b

a

Ê) É1

E
útt\

Eo(t,
c',

Eo
a

L1aeL2a,D1a,D?a, R1a e R2a

L3a, D3a, R3a e R4a

a

r = 13,5cm

r = 13,5cm

r = 16cm

r = 16cmD4a

a

Eoô§r

E(JÍ\

r = 13,5cm

Eo
tt

Eo
t DSa

aEscala t:55
a r = 13,5cm ê

r = 16cm
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o
o
OPuru h<loocm, adotar

Osomente 
quadro perime-

atral.

!Para 100<h<l20cm,

o::,:'::"x?::iff :I"J?§
!no centro da placa (a).

Orur.u h> l2o, adotar

f quadro perimetral e

o ;í::5 llli i",?IJ'i no, 
",Oda placa (b) e (c).

Oruru 
h< l2ocm. deverá ser

Ouruoo como posre tuDo

lem aço galvanizado 2%"

ja aco AÍM A36 (Mle).

!eara h>120cm, deverá ser

o:ili?j?:ilH'"T"'1T,
O(M r e).

Oor r"ru, intermediárias

Oo"r", ser pertii 1 i\rz'' x

o;á',,ffi,i::',T'§'"';
O,oou, as peÇas oo quaoro

1)de suporte. Dara a correta

asustentaÇão 
da chapa.

o
OEscala l:lO
o
o

B

Segue, abaixo, o detalhamento para os dois diámetros de tubos
de aço utilizados na sinalização vertical.

15cm 0 - 30cm

B - 60cm

1ftm

5 20cm

tr
@

2%'o
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oôl
E

eao
@

o
g4Mn1

-/T\- I
3v,'

E
a
@

Eôôts

onot

6 é d

onot toEo

A40cn
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a
o
o
oil"lli,.â:,0.'Jffi lã'",."-
oflil;EilXÍ:tiiiJ:"'â
! le em relação ao plano

o§:lL?Irl:'ffil,,,"':ll
efiH'ff:,'i:'.ã",
f subterrâneos, quando

oÍi:i:'"'ãl;iJ:1ff*:
o:,?:t%:I,1Y:,liii."."
fte aria.

o
o
o
o
a
c
a
o
o
O
o
a
o
a
o
a
o

t -r
cabos

Deflexão do sinal em peíil

Fonte: À/anual de Sinalização Rodoviária. DNER, 1999
(com adaptacóes)

90"

cabos

Deflexão do sinal em planta

Fonte: l\,4anual de Sinalizacão Rodoviária. DNER, 1999
(com adaptaçôes)

30

acostamento

acostamento

-----|

i-lI

acostamento

acostamento

III+

i-tI +

acostamento{

acostamento

*

-----+

-
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As placas devem ser
implantadas com 120crn

de altura, medidos enfe a
borda inÍerior da mesma e
a superÍície da pista (visão

do motorista).

Em locais onde houver
passeio de pedeshes,

instalar a placa de rncdo
que a sua projeçáo fique a
1m do passeio.

Observa$o:
o canto anedondado
da placa e símbolo
Itaipu devem estar
sempre voltados para o
bordo da via. Caso a
placa seja instalada
paralelamente à üa ou

fora da estrada (caso
possÍvel pana placas

de cabo subtenâneo),
o canto anedondado e

símbolo devem estar à

equerda.,L.

ÍVlirantes Z

TI,\
ê Enrocamento

ô Prl
UNIOESTE
UNILA Coorden ação V

Saída tVl.E.

Em locais onde não
houver passeio de
pedestres, instalar a placa

de modo que a sua
projeçao fque a 2m do
bordo extemo do
acostamento ou da pista,

quando este não existir,

rrã,LLr,.flr^P w
(3

095,ry

o
o

a
o
o
O
o

Na eventualidade desses recuos não puderem ser ser obedecidos,
caberá à fiscalização da ltaipu determinar o local mais conveniente.

1m 2m


